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Szanowni Panstwo,

W dniu 10.01.2022 do adresatéw zostata ztozona petycja jak w zatgczniku.
W pewnym stopniu dotyczy ona réwniez Gminy Chrzypsko Wielkie.

Prosze uprzejmie o przekazanie tresci petycji Wéjtowi oraz radnym.

Z pozdrowieniami

Mikotaj Trgbczynski

— Zatgczniki:
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Mieszkancy Powiatu Szamotulskiego Szamotuty, 10 stycznia 2022
1218 sygnatariuszy

( w tym okoto 900 mieszkarncéw Miasta i Gminy Szamotuty)

PETYCJA MIESZKANCOW POWIATU SZAMOTULSKIEGO
PRZECIW PLANOM REWITALIZACIJI LINII KOLEJOWEJ 368

| ZA WYKONANIEM TRASY ROWEROWEJ NA LINII 368

Adresaci Petycji:

1. Marek Wozniak - Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego
2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
3. Wiodzimierz Kaczmarek — Burmistrz MiG Szamotuty

4. Beata Hanyzak — Starosta Szamotulski

Na podstawie art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej oraz art. 2 Ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach , dziatajac w interesie publicznym, my
mieszkancy Powiatu Szamotuly wnosimy o podjecie dziatan zatrzymujacych plany
rewitalizacji linii kolejowej 368 w formie planowanej przez wykonane studium
planistyczno-prognostyczne oraz o podjecie dziatan zmierzajgcych do stworzenia
trasy rowerowej na bazie nieczynnej linii 368. |
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UZASADNIENIE PETYCJI

Od pewnego czasu podejmowane s3 dziatania zmierzajace do rewitalizacji linii kolejowej
368 na odcinku Miedzychdd — Szamotuty ktére ostatecznie doprowadzity do ztozenia wniosku w
ramach programu KOLEJ +. W zwigzku z ukoriczeniem wstepnego studium planistyczno-
prognostycznego zwiazanego z rewitalizacjg tej linii (opracowanie firmy BBF sp. z 0.0. 2 2021)
oraz przedstawionymi planami potaczeri na linii 368 wyrazamy swéj stanowczy sprzeciw dla
tej inwestycji w proponowanej formie i wnosimy o podjecie dziatarh zmierzajacych do jej
zatrzymania. Réwnoczesnie wnosimy o _podjecie dziatanh zmierzajacych do stworzenia na

nieczynnej linii 368 trasy rowerowe;.

Uzasadnieniem naszego stanowiska sg bardzo negatywne skutki jakie rozwazana inwestycja
bedzie niosta dla mieszkaricéw regionu, ze szczegdlnym uwzglednieniem Szamotut i okolic oraz
troska o $rodki publiczne, ktére winne by¢ wydatkowane z najwyzszg starannoscia.

Ponizej przedstawiamy liste naszych zastrzezen odnosnie rewitalizacji oraz argumentacje za trasg

rowerowg.

1) Linia 368 nie ma wystarczajacego uzasadnienia merytorycznego oraz ekonomicznego, a
przygotowana prognoza firmy Blue Ocean s. z 0.0. z2 2018 roku oraz studium firmy BBF sp. z
0.0.z 2021 zawieraja elementarne biedy w zakresie analiz potokow pasazerskich skutkujace

wyciagnieciem nieprawidtowych wnioskéw i grozace wyrzuceniem setek milionow zfotych na

realizacje nieuzasadnionych projektéow.

Przygotowane w 2018 r przez firme Blue Ocean sp. z 0.0. opracowanie ,PROGNOZA
WIELKOSCI PRZEWOZOW PASAZERSKICH | TOWAROWYCH DLA PLANOWANYCH DO
REWITALIZACII LINII KOLEJOWYCH NR 363 ROKIETNICA MIEDZYCHOD ORAZ NR 368" zawiera
krytyczny btad logiczny w zakresie planowanego ruchu na trasie 368. Bfad ten polega na tym,
ze po okreéleniu ze Szamotuty maja zapotrzebowanie na 939 potfaczen dziennie w zwigzku z
dojazdami do pracy, potaczenia te przyporzadkowane zostaty w catosci planowanej linii 368 —
mowi o tym tabela 33 ze strony 110. Ten ruch nie powinien by¢ w ogéle wliczany do planow
rewitalizacji gdyz jest juz zagospodarowany przez trase Poznan — Szczecin oraz kolej
metropolitalng ktdre przeciez obejmujg Szamotuty. Tego ruchu nie ma i nie bedzie dla trasy
368 gdyz przeciez oczywiste jest, Zze to zapotrzebowanie dotyczy kierunku poznaniskiego
(metropolia) i wronieckiego (silny oérodek przemystowy), potgczeniami ktdre juz istniejg i

jeszcze bedg intensyfikowane (kolej metropolitalna).

Ocena ruchu na trasie 368 wymaga wiec oczywistej korekty i po odjeciu nieprawidtowo
zaliczonego ruchu z Szamotut zostanie 1897 przejazdéw (osobo-potaczen), a w praktyce
jeszcze mniej, bo odjaé nalezatoby réwniez Piaskowo, Gatowo, Baboréwko, Gaj Maty i inne
miejscowosci przy Szamotutach ze strefy B nie lezace na trasie kolei 368, a wliczone do ruchu.
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O ile wykazana powyzej liczba 1897 osobo-potaczen jest skrajnie optymistyczna i nierealna,
to trudno nawet skomentowac abstrakcyjng liczbe 4143 przejazddw wykazanych w studium
firmy BBF sp. z 0.0. w 2021 roku (Tabela 4-1), ponizej. Liczbe te wg. informacji wykonawcy
studium wygenerowano za pomocg Pasazerskiego Modelu Transportowego Spétki CPK sp. z
0.0. stworzonej na potrzeby budowy CENTRALNEGO PORTU KOMUNIKACYJNEGO.

Tabela 4-1 str. 51 - Dobowa wymiana pasazerska w analizowanych punktach obstugi
pasazerskiej rok 2030 scenariusz posredni.

Szamotuty 2 226 2 006
Szamotuly Zachodnie 97 0
Szczepankowo 50 4]
Ostrorog 130 0
Dobrojewo 55 o
Binino 35 0
Nojewo 35 0
Kikowo 40 0
Wronki a 1490
Biezdrowo 0 70
Ktodzisko 0 63
Chrzypsko Wielkie 102 126
Ryzyn 38 40
Sierakow Wielkopolski 275 300
Kiosowice 27 30
Miedzychdd Bielsko 85 80
Miedzychod Letnisko 361 348
Miedzychdd Lipowiec 359 344
Miedzychéd 228 224

Jakim cudem jednotorowa linig 368 z Szamotut i do Szamotut ma by¢ dziennie 2226
przejazdow ?

Zaznaczmy przy tym ze w latach swojej $wietnosci linig 368 jezdzito 100-150 osdb dziennie
(200-300 przejazdow) !

S3 to po prostu wyzyny kreatywnosci i Zyczeniowego myslenia, tych potaczen nie bedzie
nawet 10% z wyliczonej liczby. Wyjatkiem moga by¢ jedynie przejazdy weekendowe w
okresie letnim w kierunku Sierakowa i Miedzychodu, a by to okresli¢ wystarczy zapyta¢
kilkuset losowo wybranych Szamotulan o to jak czesto pojadg w kierunku Miedzychodu linia
368 i w jakim celu. Przejazdy w kierunku Poznania oczywiscie nie moga by¢ wliczone do trasy
368, bo ten kierunek jest obstugiwany juz od lat przez trase Poznan-Szczecin i rozwijana kolej

metropolitalna.
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Na powyzsze naktadajg sie inne btedy np:

Spos6b przeprowadzenia badan nad zasadnoscia rewitalizacji linii 368 jest jednoznacznie
tendencyjny w zakresie doboru respondentéw oraz oczekiwanego wyniku. Badanie w 2018 roku
wykonano metodga ankiety CAWI - ankiety internetowej wypetnianej przez osoby zainteresowane
(a co za tym idzie wynik takiego badania jest z gory przesadzony), oraz w mniejszym zakresie
bardziej obiektywna metoda CAPI —za pomoca wywiadu bezposredniego. Przy czym w badaniu
metoda CAPI wzieto udziat az 446 os6b z Miedzychodu i tylko 24 osoby z Szamotut (tabela 44
str. 146). Co za tym idzie w gruncie rzeczy w badaniach pominieto gtéwny osrodek miejski
potozony na $rodku linii 368 (Szamotuty). Takie badanie oczywiscie prowadzi¢ musi do btednych
wynikéw i btednych wnioskéw w zakresie przydatnosci linii oraz ryzyk zwigzanych z planami jej
rewitalizacji (choc¢by protesty spoteczne i problemy dla Szamotut, czego dowodzi niniejsza petycja).

Mamy wiec do czynienia z niebywalg sytuacja, ze gtéwny osrodek miejski lezgcy w centrum
linii 368 zostat faktycznie pominiety w badaniach preferencji, a rGwnoczesnie to wiasnie ten
osrodek i ruch z niego potencjalnie generowany (nie realny i juz zagospodarowany) ma
uzasadniac rewitalizacje linii ktorej dotyczyly badania (Szamotuly maja zapewnic 41,34% ruchu
ze strefy A — tabela nr 33 ze strony 110 dla opracowania z roku 2018 i az 53,7% w studium z roku
2021 - tabela 4-1 ze strony 51).

Mozna sobie zadaé pytanie czy powyzej wskazane btedy to faktycznie btedy, czy moze
swiadoma manipulacja liczbami w celu uzasadnienia wydania ogromnych srodkow publicznych z
programu KOLEJ+ ? Niezaleznie od odpowiedzi na to pytanie nie ma watpliwosci, ze taki sposéb
prowadzenia analiz nie moze doprowadzi¢ do prawidtowych wnioskow .

Uwazamy ze tak elementarne btedy jak wskazane powyzej jednoznacznie dowodzg ze
prognozy ruchu nie zostaty opracowane rzetelnie i do przedtozonych informacji trzeba podejsc
bardzo krytycznie, zwtaszcza ze chodzi o podjecie decyzji dotyczacych tysiecy ludzi i wydanie setek
miliondw ztotych, réwniez z udziatem srodkéw unijnych, ktérych wydatkowanie podlega unijnym
standardom w zakresie wydawania $rodkéw publicznych.

W tym miejscu apelujemy o przystowiowa wielkopolska gospodarnos¢ i uczciwosé
intelektualng w obszarze analiz, ktérej na ten moment niestety brakuje, co moze skutkowa¢
podjeciem btednych decyzji krzywdzacych ludzi i kierujgcych publiczne srodki na realizacje
projektéw nie majacych wystarczajgcego uzasadnienia. Te srodki powinny by¢ skierowane na cele
falctycznic uzasadnione, zaréwno na poziomic wojewaddzlim jal i samorzgddw lokalnych. Bardzo
mozliwe ze na rewitalizacje innej trasy kolejowej np. linii nr 363 z Miedzychodu do Rokietnicy,
ktéra charakteryzuje sie zdecydowanie krétszym czasem przejazdu do Poznania lub budowe
wariantu Il linii 368, ktdra pozwolitaby przesigsé sie na pocigg osobom dojezdzajagcym do
potozonych we Wronkach duzych zaktadéw pracy tj. Amici czy Samsunga.
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Jak wskazano powyzej wykonana w 2018r prognoza przeptywdéw pasazerskich dla linii 368
dalece rozmija sie z rzeczywistoscia w swoich zatozeniach odnosnie zapotrzebowania na
przewozy osobowe na rozpatrywanej trasie. Prognoza firmy BBF sp. z 0. 0. z roku 2021 to juz

zupetna fantastyka.

Rownoczesnie w analizie ryzyka zwigzanego z realizacja projektu (opracowanie firmy Blue
Ocean z 2018) waga tego problemu potraktowana jest bardzo ulgowo (problem w przygotowanym
opracowaniu uwazany jest za ,$redni”, a prawdopodobierstwo jego wystagpienia jest
,umiarkowane”). To duzy btad, gdy jest to kwestia fundamentalna, na ktdorej opiera sig realna
zasadno$¢ rewitalizacji, a prawdopodobieristwo niewystarczajacego ruchu w przypadku tej linii
jest bardzo duze. Skutkiem tego ,grzechu pierworodnego” beda bezsensownie i zle wydane
$rodki publiczne ktére winny by¢ kierowane ha faktycznie potrzebne projekty. Ewentualna
realizacja pomystu bedzie sie wiec wigzata réwniez z konieczno$cig doptacania do funkcjonowania
linii bardzo duzych srodkdéw publicznych w przysztosci.

Nalezy takze podkreslié, ze przewidywane koszty rewitalizacji nie obejmujg wielu pozycji
niezbednych do jej realnego prawidtowego dziatania jak choéby drogi dojazdowe do nowych
planowanych przystankdw i parkingéw, ktérych wykonanie obciazy budzety samorzadow
lokalnych. Co wiecej, docelowe prawidtowe dziatanie linii wymaga zakupu nowoczesnego taboru
oraz elektryfikacji, a wiec generowacé bedzie kolejne wydatki idgce w setki milionéw ztotych.
Studium BBF sugeruje zakup szynobuséw hybrydowych Impuls 1l firmy Newag, ktérych cena
oscyluje okoto 20 min zt za sztuke.

Na dzien dzisiejszy linia 368 ma przede wszystkim potencjat turystyczny. Jednak ten
potencjat duzo lepiej wykorzystaé budujac wzdtuz jej przebiegu trase rowerowg o czym moéwimy

ponizej w punkcie 4.

Zwracamy takze uwage, ze zaréwno Gmina Szamotuty jak i Powiat Szamotulski stojg w obliczu
powaznych probleméw budzetowych i ich ewentualna partycypacja w finansowaniu rewitalizacji
linii 368 oraz elementdw jej towarzyszacych oznacza¢ bedzie niewykonanie lub opdznienie wielu
bardzo istotnych inwestycji poprawiajgcych jako$¢ zycia mieszkaricdw gminy i powiatu (w
szczegblnosci kwestia komunikacji oraz ochrona zdrowia). W obliczu watpliwego uzasadnienia
rewitalizacji takie dziatania stoja w sprzecznosci z interesem mieszkaricow gminy i powiatu
szamotulskiego oraz catego wojewddztwa wielkopolskiego.

2) Skutki dla komunikacji samochodowej i pieszej w Szamotutach i regionie.

Ewentualna rewitalizacja linii 368 przy przyjetych zatozeniach przedstawionych przez studium z
roku 2021 (12 par pociggéw dziennie) spowoduje:

a) Czas zamkniecia przejazdéw kolejowych na rogatkach potozonych w centrum Szamotut -
na ulicy Chrobrego i Wojska Polskiego, a prawdopodobnie tez na Targowej (komunikacja
poétnoc-potudnie) wzrosnie o okoto 1,5h - 2h na dobe (24 przejazdy pociggu linii 368 w
ciggu dnia x 4- 5 minut). Juz dzisiaj czas zamkniecia tych przejazdéw generuje
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b)

c)

d)

nieakceptowalne korki na centralnym skrzyzowaniu Szamotut (ul. Dworcowa i Jana Pawta Ii).
Tak samo bedzie na kazdym kolejnym przejezdzie w strone Poznania (linia Poznai-Szczecin).

Na powyzsze naktada sie perspektywa rychtego przywrocenia i intensyfikowania potaczen
towarowych na trasie Poznan —Szczecin oraz planowany rozwaéj kolei metropolitalne;j.
Docelowo moze dojs$¢ wiec do sytuacji ze przejazdy w Szamotutach beda dtuzej zamkniete
niz otwarte, co w zasadzie podzieli miasto na dwie czesci i uniemozliwi prawidtowy i
zrownowazony rozwdj Szamotut, nawet przy zatozeniu ze kiedys powstanie obwodnica
wyprowadzajgca tranzyt poza centrum.

W tym miejscu warto takze podkresli¢, ze trudnosci komunikacyjne w Szamotutach to nie
tylko utrudnienia dla mieszkancow, ale takze obnizenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
Szamotut ( a w konsekwencji wptywow budzetowych), gdyz komunikacja to jeden z
gtéwnych czynnikéw decydujgcych o lokalizacji inwestycji i podlega kazdorazowo
doktadnemu badaniu i ocenie przez potencjalnych inwestoréow rozwazajacych swoje
zaangazowanie kapitatowe w danym miejscu. W dtuiszej perspektywie oznacza to spadek
dochoddéw budzetowych Gminy Szamotuty oraz Powiatu Szamotulskiego.

Ulice Targowa i Jastrowska w Szamotutach, Lawendowa w Smitowie i wiele innych na
terenie powiatu po raz pierwszy od ¢wieréwiecza ,,zyskaja” przejazdy kolejowe ktére bardzo
utrudnig komunikacje lokalng. Ulica Targowa w Szamotutach stuzy dzisiaj jako swego
rodzaju ,lokalna obwodnica” wyprowadzajac ruch z zakorkowanego centrum i jej przeciecie
kolejnym przejazdem kolejowym wptynie wyjgtkowo Zle na komunikacje w miescie.

Ulica Lawendowa w Smitowie petni role obwodnicy od strony potudniowo — zachodnie;j.
Dodatkowo — wiele z tych ulici drdg jest dzi$ intensywnie uzytkowanych, réwniez przez
dzieci i mtodziez (ul. Targowa prowadzi przeciez na tereny Szamotulskiego Osrodka Sportu i
Rekreacji — basen i korty), co powoduje ze ro$nie ryzyko ewentualnego tragicznego
wypadku. Co wiecej— rogatki na waskiej ulicy Targowej na torach 368 i trasie Poznan-
Szczecin bytyby oddalone o okoto 100-120m od siebie, co samo w sobie budzi ogromne
watpliwosci jesli chodzi o bezpieczenstwo takiego rozwigzania — np. sznur aut ruszajgcych z
rogatek na linii Poznan- Szczecin mégtby ruszy¢ i po chwili utkngé¢ na rogatkach na linii 368.

Zachodnia dzielnica Szamotut, ktéra w ostatnim ¢wieréwieczu mocno sie rozbudowata
zostanie przedzielona linig 368. Miasto w znacznym stopniu straci mozliwosé rozwoju
budownictwa mieszkaniowego na obszarze potozonym na pétnoc od linii toréw i w ich
sgsiedztwie. Osoby ktdre dzisiaj mieszkajg po potnocnej stronie toréw zostang odciete od
centrum Szamotut dodatkowa barierg (juz dzi$ musza czeka¢ na rogatkach na ulicy
Ostrorogskiej (linia Poznan Szczecin).

Rolnicy uzytkujgcy pola wzdtuz linii kolejowej beda musieli przekraczaé linie na pot
dziko/nielegalnie lub pokonywa¢ wielokilometrowe trasy by dotrze¢ do pél po drugiej
stronie toru. Takich nieformalnych przejazdow przez trase 368 sg na dzien dzisiejszy
dziesiatki i sg one na co dzien uzywane.
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3) Skutki dla zycia mieszkancéw regionu posiadajacych domy wzdtuz linii 368.

W przesztosci linia byta uzywana kilka razy dziennie (4 pary pociggéw). Od ¢wiercwiecza jest
nieczynna, a w jej okolicy nastapit rozwéj budownictwa mieszkaniowego.
Plany przywrécenia na linii ruchu o intensywnosci 3 krotnie wiekszej niz miato to miejsce w
przesztosci naruszajg interesy oséb ktére mieszkajg wzdtuz toréw. Ruch pociggdw bedzie
generowat uciazliwy hatas (przewidywana predkosé 120km/h) oraz moze powodowac
uszkodzenia konstrukcji budynkéw potozonych w sasiedztwie nieczynnych od wielu lat toréw.
Sprawa dotyczy setek osob z ktorymi nikt nie konsultowat takich planow.

Zwracamy uwage , ze przygotowana przez firme Blue Ocean Business Consulting Sp. z o.0.
prognoza dotyczaca zasadnosci rewitalizacji linii 368 nieprawidtowo pomija ryzyko polityczne
(protesty spoteczne) zwigzane z planowang rewitalizacjg. Na stronie 137 opracowania czytamy
Ze na podstawie przeprowadzonych badarn ankietowych stwierdza sie brak sprzeciwu spotecznego.
Jak wynika z niniejszej petycji badanie z 2018 roku zostato przeprowadzone nieprawidtowo, gdyz
prawdopodobnie zostato wykonane w niewtasciwym miejscu/na niewtasciwej grupie (osoby de
facto niezainteresowane sprawg lub tym aspektem).

Rewitalizacja w rozpatrywanej wersiji wiaze sie z bardzo duzym protestem spotecznym co
potwierdza réwniez niniejsza petycja podpisana przez 1218 mieszkaricéw Powiatu Szamotuty, a
co za tym idzie ewentualne podjecia dziatar zmierzajacych do przeprowadzenia rewitalizacji wg
przyjetych wstepnie zatozen grozi wszczeciem postepowan administracyinych i sgdowych przez

mieszkahcdw/zorganizowane grupy mieszkancéw, co naraza projekt na opdznienia lub
niepowodzenie. Jest to szczegdlnie prawdopodobne wobec nierzetelnych konsultacji
spotecznych z roku 2018 (faktyczne pominiecie Szamotut) oraz planowanych korekt przebiegu
trasy i koniecznosci budowy nowej infrastruktury kolejowej.

Skutki opdinien w uzyskaniu decyzji Srodowiskowych i wydtuzajace sie procedury formalno-
prawne s3 stusznie wskazane w opracowaniu firmy Blue Ocean jako krytycznie istotne dla
projektu i w obliczu silnego protestu spotecznego prawdopodobieristwo wystgpienia opdznien
w tym obszarze nalezy uznac za bardzo wysokie.

Chcemy takze zaznaczy¢, ze w okresie pomiedzy wykonaniem opracowania z roku 2018 a
chwilg obecng ulegty zmianie realia wzdtuz trasy 368 - zwtaszcza w obrebie Szamotut — nastapit
rozwoj budownictwa mieszkaniowego wzdtuz trasy i wciaz powstajg kolejne domy ludzi
nieswiadomych planéw przywrécenia ruchu o czestotliwosci kilkukrotnie wyzszej niz miato to

miejsce w przesztosci.
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4) Utracone szanse. Potencjat trasy rowerowe;j.

Odbudowa linii 368 na dziesieciolecia zamknie mozliwos¢ realizacji bardzo interesujacego
pomystu stworzenia drogi rowerowej na trasie nieczynnej linii nr 368. Taka inwestycja,
zrealizowana profesjonalnie i wspdlnie przez gminy powiatu szamotulskiego i miedzychodzkiego
oraz samorzad wojewddzki z zyczliwym udziatem PKP Polskich Linii Kolejowych faktycznie mocno
podniostaby atrakcyjnosé turystyczng regionu i kosztowataby utamek kwoty o ktérej mowa we
whniosku. Bytby to realny wktad w nowoczesny i ekologiczny rozwdj regionu uwzgledniajacy
potrzeby zardwno Miedzychodu jak i innych samorzadéw potozonych wzdtuz linii 368, a takze
tysiecy rowerzystow z catej Wielkopolski. Wskazujemy réwnoczesnie, ze wtasnie w taki sposéb w
wielu krajach europejskich (np. Belgia, Wielka Brytania) wykorzystuje sie stare linie kolejowe
tworzgc czesto atrakcje turystyczne przyciggajgce setki tysiecy turystow rocznie (np. sie¢ tras
rowerowych RAVEL w Walonii). Nie trzeba zresztg szukac daleko — wystarczy spojrzec jak duza
popularnoscia cieszy sie trasa pieszo-rowerowa biegngca z Szamotut do Obrzycka wzdtuz drogi
wojewodzkiej 185, w weekendy tetnigca zyciem, petna rowerzystow i biegaczy, a przeciez nawet w
utamku nie tak atrakcyjna jak potencjalna trasa na nieczynnych torach linii 368.

Warto nadmienic, ze zapotrzebowanie na trasy rowerowe jest na tyle duze, ze mieszkancy
Szamotut i okolic czesto pakuja rowery do samochoddw i jezdzg do Obornik lub Stobnicy by
skorzystac z mozliwosci jakie daje tamtejsza piekna trasa rowerowa biegnaca $ladem dawnej trasy
kolejowej 381. Koszt tej trasy (wspétfinansowanej na dodatek w 85% przez UE) to nieco ponad 500
tys. ztotych/km, a wiec zapewne mniej niz 10% kosztéw rewitalizaciji linii kolejowej (liczac nawet
bez elektryfikacji, taboru, elementéw towarzyszacych i kosztow doptacania do nierentownych

potgczen).

Wykonanie takiej trasy i cheé korzystania z niej popiera jednoznacznie 1218 mieszkarcéw
Powiatu Szamotuly - sygnatariuszy niniejszej petycji.

5) Skutki ekologiczne i Srodowiskowe.

a) Potencjalna rewitalizacja linii 368 wigze sie z nieuchronnymi i znacznymi zniszczeniami
przyrodniczymi. Po éwier¢ wieku od zamkniecia linii 368 obszar dawnych toréw linii 368 i
jego okolice to bardzo cenne przyrodniczo obszary, na ktérych schronienie znajduje wielka
ilos¢ gatunkdw roslin i zwierzat, w tym takze rzadkie i chronione jak choéby zurawie, biate
czaple, wiele gaddw, ptazéw, owadodw i ssakdw, czesto w bezposrednim sasiedztwie torow.
Wielu mieszkancow Szamotut, Ostroroga, Smitowa, Szczepankowa i innych miejscowoéci
odwiedza te miejsca rekreacyjnie w ramach niedzielnych spacerdw i innych aktywnosci. W
rzeczywistosci, w ktérej na naszych oczach dokonuje sie ekologiczna zagtada Swiata ktory
znamy, nie powinnismy przymykac oczu na plan kolejnych zniszczen, tym bardziej w naszym
bezposrednim sgsiedztwie i bez realnego uzasadnienia. Dodatkowo — w planie rewitalizacji
nie ma elektryfikacji linii 368 (jest to zadanie na nieokreslong przysztos¢), co oznacza ze

majq nig jezdzi¢ sktady spalinowe,
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b) Na powyzisze naktada sie dodatkowy istotny aspekt Srodowiskowy — otdz trzeba wskazaé, ze
zamkniete przejazdy na ul. Wojska Polskiego oraz na ulicy Chrobrego w Szamotutach
powodujg czesto wytworzenie korkéw na ulicy Dworcowej oraz Jana Pawfa Il az do
skrzyzowania z ul. Lipowa i dalej. To sg czesto setki metrow (a czasami kilometry!)
stojacych i czekajacych na przejazd ciezaréwek ) i aut osobowych zatruwajgcych powietrze
w miescie (Szamotuly nie majg obwodnicy i nawet planowana czesciowa obwodnica
wyprowadzajgca poza miasto ruch pétnoc-potudnie nie uchroni miasta przed tym
problemem). To zjawisko bytoby znacznie poglebione w sytuacji zamkniecia torow na
kolejne 2 godzinny dziennie na skutek ewentualnego uruchomienia pociggéw na linii 368.

Nie ma to nic wspodlnego z ekologicznym kierunkiem zmian o ktore wszyscy powinnismy

zabiegac i sprzeciwiamy sie temu.

Podsumowujac:

Po zapoznaniu sie z zatozeniami wstepnego studium planistycznego oraz informacjami
przedstawianymi przez samorzad miedzychodzki uwazamy za niezbedne, by w interesie
wtasnym oraz publicznym ztozy¢ oficjalna petycje o powyiszej tresci. Apelujemy o podjecie
dziatan niedopuszczajacych do rewitalizacji linii 368 w przewidywanej formule oraz o
podjecie dziatan zmierzajgcych do wykonania trasy rowerowej wzdtuz linii 368.

Uwazamy ze nieakceptowalne jest rozwigzywanie problemoéw komunikacyjnych jednej
spotecznosci (Miedzychdd i okolice) kosztem generowania powaznych problemoéw innej
spotecznosci (Szamotuty i okolice). Tym bardziej , ze planowane dziatania opieraja sie na
btednych zatozeniach i nierealistycznych przestankach, a co za tym idzie groza wyrzuceniem

setek milionéw ztotych na nieuzasadnione cele.

Przeznaczenie duzo mniejszych srodkéw na uruchomienie projektu trasy rowerowej na
torowisku trasy 368 przyniesie daleko wiecej pozytku dla spotecznosci naszej i catej
Wielkopolski niz rewitalizacja potaczenia kolejowego.

Z powazanhiem

Sygnatariusze Petycji

Zatacznik: lista sygnatariuszy petycji — 1218 osob , w tym okoto 900 mieszkaicow Miasta i
Gminy Szamotuty
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